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A che punto & I'inchiesta della Finanza sulle mancate manutenzioni e la sottovalutazione dei report sulla struttura

Il Morandi

TOMMASO FREGATTI

MARCO GRASSO

1l Ponte Morandi aveva cavi
corrosi e cemento deteriorato.
La sua sofferenza era nota, al
punto che Autostrade per I'lta-
lia aveva approntato un inter-
vento daoltre 20 milioni di eu-
ro (progetto di retrofitting),
procrastinato per tre anni. Ido-
cumenti di valutazione del ri-
schio societario della multina-
zionale Atlantia, capofila del
gruppo, tenevano esplicita-
mente in considerazione il «ri-
schio crollo» del viadotto Pol-
cevera, unico tra i ponti italia-
ni a meritare questa attenzio-
ne, ancorché il rischio fosse va-
lutato come «basso».

In un contesto complessiva-
mente tutt’altro che tranquil-
lizzante, i report sulla sicurez-
za, secondo la Guardia di Fi-
nanza, sono stati sistematica-
mente sottovalutati. I sensori
cheavrebbero dovuto intercet-
tare anomalie strutturali sono
stati tranciati durante alcune
lavorazioni e mai piti riattiva-
ti. Nessuno per anni ¢ mai en-
trato nei cosiddetti “cassoni”,
le scatole di calcestruzzo che
coprivano la parte bassa

I caviinacciaio che

dellimpalcato, nonostante vi
fosse I'obbligo di verifica. Piti
in generale, il costo della ma-
nutenzione straordinaria del
pontemalatoé passatada 1 mi-
lione e 200 mila euro, quando
le autostrade erano pubbli-
che, a 24 mila euro, bilancio
dell’era post privatizzazione.
Tutte questo elenco difalle nel-
lamanutenzione, spiega unin-
quirente, sono paragonabili a

un «malato grave che per anni
non ¢ nemmeno andato dal
medicodellamutua».

Eppure, nonostante tutto,
I'indagine madre sullastrage &
solo la punta dell'iceberg: da
quei primi accertamenti sono
emersi altri tre filoni di indagi-
ne, tutti legati alla sicurezza,
chehanno completamente tra-
volto i vertici della maggiore
concessionaria italiana e han-

crollato per abbandono

eranoil cuore del Morandi. | detriti oggi sono oggetto dell'inchiesta giudiziaria

no portato - ad oltre un anno
daldisastroincuihannotrova-
to la morte 43 persone, il 14
agostodel 2018-al siluramen-
todell'examministratore dele-
gato Giovanni Castellucci e
dei suoi manager pit fidati. Il
primospin off delle indaginiin-
veste le falsificazioni su altri
viadotti italiani; un altro ri-
guarda la frode in pubbliche
forniture delle barriere antiru-

more, pericolose per la circola-
zione; 'ultimo, forse il pilt im-
portante, e quello chesiéallar-
gato alla sicurezza delle galle-
rie, nato dopo il crollo di due
tonnellate e mezzo dalla volta
della galleria Berté, sulla A26,
alla vigilia di Capodanno del
2019.

A sperimentare quanto le
manchevolezze emerse nella
gestione del Ponte Morandi
fosserosolouna parte per il tut-
to ¢ oggi la Liguria: una regio-
ne strangolata da mesi, con le
principali vie d’accesso conge-
stionate e interrotte dai lavori
straordinari su 50 gallerie;
con chiusure imposte d’impe-
riodal superispettore del mini-
stero delle Infrastrutture e dei
Trasporti Placido Migliorino,
perché i tunnel erano «a ri-
schio gravissimo e immediato
dicrollo».

Esuquesto fronte che sispa-
lanca un baratro su cio che e
stato un sistema che ha gover-
natolamanutenzione dellein-
frastrutture italiane negli ulti-
miannie che spinge legittima-
mente a chiedere che tipo di
funzione di controllo abbia
esercitato lo stesso ministero:
cisono un centinaio di gallerie
sottoil controllodiAspiche ne-
cessitano interventi immedia-
ti. Dagli approfondimenti in-
crociati di Procura e ministero
sono emersialtrirapporti falsi-
ficati sulle verifiche ai tunnel.
In questo caso a mancare non
sonoi controlli sostanziali, ma
persino quelli formali: su mol-

te gallerie mancano del tutto i
rapporti trimestrali. E ancora:
isoffittidialcune diesse - laLi-
guria ne ha 285, ¢ la regione
chenehadipitiinlItalia-erano
coperti con le cosiddette “on-
duline”. Rimedi temporanei,
lamiere utili per deviare I'ac-
qua, che in alcuni casi erano
stati installati venti anni pri-

ma.

11 punto di approdo dei fi-
nanzieri, coordinati dai colon-
nelli Ivan Bixio (Primo Grup-
po) e Giampaolo Lo Turco (Nu-
cleo Metropolitano), potreb-

«[Z stato come un malato
grave che per anninon &
andato neppure a
curarsi allamutua»

be essere la contestazione di
un nuovo reato: l'attentato al-
la sicurezza dei trasporti. Un
aspetto che potrebbe include-
re la mancata adesione alle li-
nee guida dell’Europa in tema
di sicurezza, una direttiva a
cui ITtalia aveva aderito nel
2008 e che si era impegnata a
rispettare entro l'aprile del
2019.

In autunno, nel frattempo,
siconcludera il maxiincidente
probatorio sul crollo del Ponte
Morandi. E’ la perizia che, in
modo definitivo, dovra fornire
risposte sulle cause del cedi-
mento dellastruttura. —
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Il futuro si costruisce oggi.

Dal 1964 lavoriamo nel campo delle infrastrutture, impianti
civili e industriali, lavori stradali e civili, depurazione e
formazione dei lavoratori, il tutto in un contesto di
sostenibilita ambientale e sociale.
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